son mouvement rectiligne alternatif
en un mouvement rotatif continu de
'arbre moteur (le vilebrequin).

Les voitures sont équipées de
moteurs a quatre temps, c¢'est-a-dire
que leur cycle élémentaire de fonc-
tionnement, connu sous le nom de
cycle d'Otto, comprend deux va-et-
vient du piston (soit deux tours du
vilebrequin).

Durant le cycle de fonctionnement
d'un moteur ne comprenant qu‘un
seul cylindre, la vitesse de rotation de
la manivelle tend a se ralentir pen-
dant la phase de compression. La
nécessité de régulariser le mouve-
ment est une des raisons pour les-
quelles les moteurs d'automobiles
associent plusieurs cylindres (le plus
souvent quatre) que l'on fait fonc-

tionner en décalage les uns par rap-
port aux autres : ainsi, dans un
moteur a quatre temps a quatre cylin-
dres, & tout instant une phase diffé-
rente du cycle s'accomplit dans cha-
cun des cylindres. En outre, le vile-
brequin est accouplé & un disque
d'inertie importante, le volant
moteur, qui tend lui aussi & régulari-
ser la rotation.

La distribution

Le fonctionnement d'un moteur a
quatre temps nécessite l'ouverture et
la fermeture, aux instants appropriés,
des soupapes d'admission et d'échap-
pement de la chambre de combus-
tion; ces derniéres sont maintenues
en position fermée grace un puissant

ressort. Leur ouverture périodique
est commandée par l'arbre & cames,
lequel agit soit directement, soit le
plus souvent par l'intermédiaire de
poussoirs, de tiges et de culbuteurs.
L'arbre & cames est entrainé par le
vilebrequin, soit par engrenage, soit
par chaine ou par courroie dentée.

Le taux de compression

Un moteur est d’autant plus puissant
que la quantité de mélange aspiré
dans les cylindres est importante et
que ce mélange est comprimé forte-
ment avant d’étre enflammé. Le faux
de compression est une valeur qui
indique par combien la pression du
mélange se trouve multipliée quand
le piston se déplace du point mort bas

Les quatre temps du cycle d’Otto (moteurs a explosion)
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1 Phase d’admission, ou de remplissage

La soupape d'admission (commandée par 'arbre & cames) étant en position
ouverte, le recul du piston, en se traduisant par une augmentation du volume
de la chambre, provoque |'aspiration du mélange carburé préalablement
forme dans le carburateur. Lorsque le piston parvient au point mort bas, 'ori-
fice d’admission ne tarde pas a se refermer.

2 Phase de compression

Les deux soupapes (admission et échappement) étant en position fermeée,
le piston, entrainé par le vilebrequin, avance et comprime le mélange d'air
et d'essence emprisonné dans la chambre, Dans le méme temps, la turbu-
lence entretenue par le déplacement du piston maintient I'homogénéité du
melange carburé, ce qui garantira une combustion réguliére.



