Deux voitures de race

Le moteur Honda VTEC de 1,6 | anime actuel-
lement deux nouveaux modéles, présentés lors
du dernier Mondial de 'Automobile : la Civic
1.6-VT (a gauche) et le coupé CRX 1.6i-VT (a
droite). Avec un moteur de 8 CV fiscaux, qui
développe 110 kW CEE (150 ch) a 7 600 tr/mn,
la CRX 1.6i-VT atteint les 222 kmv/h (sur circuit)
et la Civic 1.6i-VT atteint 208 km/h.

Ces deux voitures sont livrées avec un équi-
pement et une finition luxueux.

Elles sont chaussées de pneumatiques
190/60 R 14, sur jantes en alliage 14 x 5,5 JJ.

regimes. Le systéme VTEC est le
premier permettant de tirer tout le
potentiel théorique d'un moteur
multisoupapes, en en amplifiant les
avantages (meilleur remplissage
des cylindres), tout en effacant ses
défauts (couple médiocre a bas
régime, reprises médiocres par rap-
port & un moteur suralimenté).

En frélant la barre mythique des
100 ch/litre, tout en affichant une

consommation spécifique trés
modérée, ce moteur surclasse des
solutions technigques supposées
d'avant-garde, comme les turbines
ou moteurs compounds.

Architecture

Le systeme VTEC est appliqué a un
moteur de 1595 cm?, 4 cylindres et
16 soupapes, a double arbre &
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Le mécanisme VTEC

Les deux soupapes d'échappement sont
commandées par trois culbuteurs, de
méme que les deux soupapes d'admission.
Des pistons de verrouillage coulissent dans
des percages transversaux ménagés dans
chaque culbuteur.
Le culbuteur de la came haut régime (cen-
tral) entraine les deux autres, lorsqu'il est
verrouillé par les pistons ; lorsqu'il est déver-
rouillé, les culbuteurs des cames bas
régime entrainent directement les poussoirs
des soupapes.



