la flamme parcourt de la bougie a la
téte du piston est réduite, ce qui
assure une combustion compléte et
efficace. En outre, la disposition des
soupapes d’admission et d'échappe-
ment, qui se font face, se préte a une
bonne circulation des gaz (mélange
carburé et gaz briilés) de l'entrée a
la sortie de la chambre, tandis que la
forme de cette derniére crée une cer-
taine turbulence qui améliore encore
I'homogénéité du mélange air-
essence. Ainsi, le moteur peut aspi-
rer une grande masse de gaz par rap-
port au volume disponible (on parle
alors de la « respiration » du moteur)
et, par conséquent, fournit une puis-
sance optimale.

L'un des inconvénients de la cham-
bre hémisphérique réside dans la dis-
position des soupapes et de leur com-
mande, qui impose l‘utilisation de
deux arbres & cames en téte (en géné-
ral) ou d'un arbre a cames central

attaquant deux lignes de culbuteurs.

Bien concue, la chambre hémi-
sphérique peut fournir une puissance
appréciable, notamment si le moteur
est du type a trois ou quatre soupa-
pes par cylindre, ce qui améliore
encore la « respiration » du moteur.

Cependant, des considérations de
coit, tant au niveau de la production
qu'en ce qui concerne l'entretien,
plaident en faveur des chambres
comportant une seule ligne de soupa-
pes disposées plus simplement. Les
moteurs ainsi congus ne réclament
pas la mise en place d'arbres & cames
ou de culbuteurs a la disposition com-
plexe, et sont d'un prix de revient
nettement moins élevé.

La plupart des véhicules de tou-
risme actuels sont équipés d'un
moteur dont les chambres de com-
bustion sont d'un des trois types sui-
vanits : la chambre en baquet, la
chambre en coin ou la chambre amé-
nagée dans le piston. Toutes combi-
nent les avantages apportés par un

trajet de flamme court avec ceux
découlant d'une surface de paroi
minimale (ce qui réduit les pertes de
chaleur); elles autorisent également
des rapports volumétriques élevés sur
certains types de moteurs.

Les chambres
en baquet et en coin

La chambre en baquet (ou en bai-
gnoire) a une forme qui rappelle
celle d'une boite a sardines. Les sou-
papes d'admission et d'échappement
sont placées au sommet céte a cote
et verticalement ; la bougie est mon-
tée obliquement sur le cété et a mi-
chemin entre les soupapes d'admis-
sion et d’échappement pour réduire
le trajet de la flamme. Certaines solu-
tions récentes font appel a des sou-
papes a déflecteur améliorant la tur-
bulence et 'homogénéité du mélange
air-essence.
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Dans une chambre de combustion hemisphérique,
les soupapes d'admission et d’échappement sont
placées de part et d'autre de la bougie, elle-méme
montée au centre de la chambre, pour réduire le
trajet de la flamme.

Une chambre hémisphérique présente des
parois d'une surface réduite et peut accueillir des
soupapes de grand diamétre qui garantissent une
bonne « respiration » du moteur {et, par consé-
quent, une puissance élevée). En revanche, la
commande relativement compliguée des soupa-
pes entraine un cout de fabrication élevé.



