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Les performances d'un moteur a
combustion interne, son rendement
énergétique et la teneur en substan-

- ces polluantes dans ses gaz d'échap-
pement dépendent, pour une large
part, de la forme de ses chambres de
combustion.

Une chambre de combustion peut
étre définie comme l'espace compris
entre la téte du piston, lorsque celui-
ci se trouve au point mort haut, et la
paroi de la culasse, qui ferme le
cylindre. Cette chambre doit présen-
ter des parois d'une surface suffi-
samment réduite pour limiter la trans-
mission de la chaleur au circuit de
refroidissement du moteur.

La forme hémisphérique est la plus
appropriée, avec un point d'allumage
(le pied de la bougie) situé au cen-
tre. Une telle forme présente aussi
'avantage de réduire le trajet de la
flamme, c'est-a-dire la distance com-
prise entre le point ou se produit
I'étincelle et le point de la chambre
qui en est le plus éloigné. Plus ce tra-
jet est court, plus la combustion est
bréve, progressive et réguliére (la
vitesse de propagation de la flamme
doit étre inférieure & 100 m/s) et, par-
tant, moins grand est le risque de
détonation (inflammation instantanée
de la masse gazeuse), qui intervient
quand la flamme se propage a une
vitesse supérieure a 100 m/s. Pour
obtenir de telles conditions de fonc-
tionnement, les constructeurs ont
congu des chambres de combustion
de divers types.

Les chambres
hémisphériques

La chambre hémisphérique est géné-
ralement considérée comme la plus
efficace, mais elle tut longtemps dif-
ficile & réaliser avec la précision
nécessaire, et donc réservée aux
moteurs 4 hautes performances.

La téte du piston constitue la base
de 'hémisphére ; les soupapes, incli-
nées, forment entre elles un angle de
60 & 90°, et sont situées de part et
d'autre de la bougie, qui occupe
donc une position centrale (voir
l'illustration au dos de la fiche).

Cette configuration présente plu-
sieurs avantages. La distance que

La combustion et le mouvement du piston

Le mélange air-essence penétre dans la chambre
de combustion par la soupape d'admission. Lors-
que |e piston atteint le sommet de sa course de
compression, la bougie produit une étincelle qui

provogue la combustion du mélange, lequel brile
rapidement, se dilate considérablement et
repousse le piston vers le bas au cours de la phase
de travail et de détente.

BOUGIE

La bougie produit
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CHAMBRE

DE COMBUSTION

La chambre de
combustion constitue
I'espace dans leguel le
melange air-essence
est enflammeé. Sa forme
est déterminante pour la

PISTON qualité de la combustion.

Le piston comprime
le mélange air-
essence avant
I'allumage ; c’est
sur lui que s'exerce
ensuite la poussée
des gaz brilés.

BIELLE

La bielle relie
meécaniquement le
piston au vilebrequin.

VILEBREQUIN

Le vilebrequin
transforme, d'une part,
le mouvement alternatif
rectiligne du piston en
un mouvement
circulaire continu et,
d'autre part, la force
exerces sur le piston
par I'explosion en
couple moteur,



