Améliorations :

I'echappement

Comme la plupart des piéces entrant
dans la fabrication des véhicules
modernes, les échappements d'ori-
gine, montés par les constructeurs,
résultent d'un compromis entre la
nécessité d'obtenir de bonnes perfor-
mances et celle de réduire le coiit de
fabrication.

La meilleure fagon de comprendre
comment la conception générale d'un
échappement peut influer sur la puis-
sance d'un véhicule consiste & obser-
ver les phénomeénes qui se produisent
au niveau de l'échappement d'un
moteur monocylindre.

Lorsque l'orifice d’échappement
s'ouvre, la pression régnant dans le
cylindre correspondant chasse une
charge de gaz brilés dans le tuyau
d’échappement. Ces gaz, qui conti-
nuent, par leur inertie, a se déplacer
dans le tuyau lorsque le piston ter-
mine sa course d'échappement, com-
mencent a exercer une aspiration
sur les gaz briilés restant dans le
cylindre. En outre, lorsque le « croi-
sement » des soupapes est bien
calculé, cette aspiration aide aussi
les gaz frais & pénétrer dans le
cylindre.

Un deuxiéme phénoméne se pro-
duit, provoqué par l'onde de choc
associée a la détente des gaz d'échap-
pement. Cette onde sonore parcourt
la tubulure sous la forme d'une varia-
tion de pression de forte amplitude
(haute pression) qui, lorsqu’elle
atteint I'extrémité de ladite tubulure,
donne naissance a une onde réfléchie
de faible amplitude ; 'onde continue
a se réfléchir de cette fagon d'un bout
a l'autre du tuyau, en s’amortissant
rapidement. Si les dimensions de
I'échappement sont adéquates, le
phénoméne peut favoriser alors
'expulsion des derniers gaz briilés.
Cependant, cela ne peut se produire
que sur une étroite plage de régimes
du moteur; a d’autres régimes, l'onde
peut freiner le flux gazeux sortant.

Les améliorations possibles

Le premier stade de 'amélioration &
envisager consiste a tirer le meilleur
parti du systéme existant.

Tout d'abord, vérifiez que les ori-
fices du collecteur d’échappement
sont parfaitement alignés avec ceux
de la culasse et que les conduits sont
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Matériel et outillage

L] Des clés a fourche et des clés a
douille

[] Une perceuse électrique et des
meules

[l Des joints de collecteur neufs

L1 De la pate d'étanchéité

L1 Un systéme d'échappement et un
silencieux plus directs

Yr L’espace disponible

Les collecteurs tubulaires équilibrés ou
accordés sont généralement plus encom-
brants que les collecteurs standards.
Assurez-vous, lors de l'achat, que le
modele choisi est spécifiquement concu
pour équiper non seulement le moteur,
mais aussi le véhicule auguel vous vous
voulez I'adapter.

Il peut arriver en effet que vous soyez
obligé de faire passer le nouveau collec-
teur sous une piece structurelle de la
coque, ce qui réduit la garde au sol, alors
que les éléments d’origine passaient par-
dessus ou a travers.

Améliorer I’échappement : quelques possibilités

Un collecteur direct en
tube d'acier spéciale-
ment adaplé a votre véhi-
cule et & son moteur
pegmettra d'évacuer les
gaz brilés des cylindres
plus complétement qu'un
echappement standard,
ce qui, en contrepartie,
ameliorera le remplis-
sage des cylindres par le
mélange carburé.

Pareillernent, un silen-
cieux a passage direct
de section supérieure et
bien adapté réduira la
contre-pression au mini-
mum et permettra aux
gaz d'étre évacués
plus rapidement vers
I'extérieur.
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Un collecteur en

fonderie ne favorise -
pas I'expulsion
compléte des gaz.

gaz.

Un collecteur
tubulaire a coudes
a grand rayon
favorise la sortie
des gaz.

Un silencieux a
passage direct est
plus efficace gu'un
silencieux &
chicanes.

ECHAPPEMENT STANDARD

Les coudes
brusques de la
tuyauterie freinent
I'écoulement des

Les chicanes du
silencieux étouffent
le bruit mais créent
une contre-pression
nuisitle.

Un silencieux
arriére direct a
deux sorties réduit
la contre-pression.



